


und ein nanometergrof3es Basaltstaubkorn zusammenfiigt, hat
man nach EU-Recht ein fiinfzig-prozentiges Nanoprodukt®,
sagt Michael Bross. Der VdL sieht im Register keinen Wert,
denn nach EU-Recht miisse auf jedes Produkt der Hinweis
auf Nanopartikel aufgebracht werden. Der Verbraucher kénne
nicht erkennen, ob es natiirlich vorkommende oder extra
zugefiigte Partikel seien. Hinzu komme der nicht zu bewalti-
gende Aufwand, allein 600.000 aktuelle Rezepturen, von denen
jahrlich ein Drittel gedndert wird, zu registrieren.

EU-Chemikalienpolitik als Herausforderung

Gegen eine mogliche Gesundheitsgefahrdung durch Nano-
partikel im Lack hat die Industrie schon 2010 Vorkehrungen
getroffen. Bei der Verarbeitung von Nanolacken und selbst
beim Schleifen ist eine Gefihrdung ausgeschlossen, da die
Nanopartikel fest in die Bindematrix eingebunden sind, wie
eine Studie der TU Dresden zeigte. Um aber auch den Her-
steller und dessen Mitarbeiter nicht zu gefihrden, achtet die
Industrie auf Arbeitsschutz. Der VAL empfiehlt seinen Mit-
gliedsunternehmen beispielsweise, nanohaltige Stoffe grund-
sdtzlich nur in dispergierter Form als Fliissigkeit oder Paste
einzukaufen, um Einatmen zu vermeiden.

Ein weiteres Problem, mit dem die Branche zu kdmpfen

hat, ist das ,Registration, Evaluation, Authorisation and Res-
triction of Chemicals“ kurz REACH genannt. Seit 2007 miissen
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»Das globale Wachstum von
Lacken und Farben wird sich im
Vergleich zu den letzten Jahren

weiter verlangsamen.
Klaus Meffert, Priasident des VAL

alle chemischen Stoffe, die in Groflenordnungen iiber einer
Tonne in die EU eingefiihrt werden, einen Registrierungspro-
zess durchlaufen. Das ist zwar bei Standardrohstoffen, die in
Massen ins Land kommen, kein Problem, wohl aber bei sol-
chen fiir Spezialprodukte, wo sich fiir den Hersteller die Regis-
trierung schlicht nicht rechnet. Da der Endkunde seinen Lack
mit bestimmten Eigenschaften wiinscht, miissen die Produ-
zenten die Rezepte dndern, was wiederum Kosten und Auf-
wand verursacht.

Das Anwendungsgebiet der Nanotechnlogie ist dabei
auflerst vielseitig. Von Lacken, die Bakerien abhalten sollen
oder Korrosionsschutz bei Schiffen unterstiitzen, iiber beson-
ders kratzerabweisende Farbbehandlungen bis hin zu solchen,
die Fliissigkeiten abperlen lassen und beispielsweise in der
Automobilindustrie zum Einsatz kommen. Die am weitesten
verbreiteten zugefiigten Nanoteilchen bei Farben und Lacken
sind Silikate, Eisen und Silber. Nanosilikate machen Farben
und Lacke wasserabweisend und vor allem kratzfest. Wenige
Atome grofle Silikate sind heute ein wichtiger Bestandteil von
Autoklarlack, die so Mikrokratzer etwa von Waschanlagen ver-
hindern.

Silberpartikel sind in Farben in Krankenhdusern sowie in
Beschichtungen medizinischer Gerite enthalten. Die biozide
Wirkung hilft dabei, das Verkeimungsrisiko zu mindern. Eisen
im Lack schiitzt Holzer vor ultravilotter Strahlung und Verfar-
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bung. Titandioxidpartikel setzen die Hersteller in Wand- und
Fassadenfarben ein, um organische Schadstoffe in der Umge-
bungsluft zu beseitigen.

Zukunftskonzept fiir Automobillacke

Bei Automobilen hat der Lack auch eine optische Funktion,
die man durch Nanotechnik aufwerten kann. So ist beispiels-
weise der Effektlack XSpark von BASF bei der IAA in Frank-
furt als einziger Lack geehrt worden. Feine Glaspartikel im
Lackfilm reflektieren das Licht fast ohne Streuung und bewir-
ken somit ein ausgeprégtes Funkeln. Die gleichméaflige Licht-
brechung auf der Oberfliche erzeugt eine optische Tiefe tiber
das gesamte Fahrzeug hinweg. Man geht davon aus, dass der
Anteil der Nanolacke immer weiter steigt. Die Forschung sucht
nach immer neuen Moglichkeiten, aus dem Anstrich noch
mehr herauszuholen. So forscht man an schaltbaren Lacken,
wirmeisolierenden Wandfarben oder Lacken zur Solarstro-
merzeugung. Ein wirtschaftlich duflerst wichtiges Forschungs-
projekt ist die Entwicklung neuer Schiffslacke mit einer Ober-
flache, an der Muscheln und Algen kaum Chancen haben, sich
anzusiedeln.

Jahrzehntelang war Tributylzinn (TBT) das Mittel der Wahl,
Muschel und Seepocken vom Schiffsrumpf fernzuhalten. Doch
das erwies sich als dufSerst umwelt- und gesundheitsschadlich,
da es selbst in kleinsten Mengen den Hormonhaushalt sowohl
von Meeresorganismen als auch tiber den Speisefisch denjeni-
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gen des Menschen angreift. Deshalb ist es weltweit inzwischen
verboten. Heute gebrauchlich sind kupferbasierte Lacke, die
zwar nicht so giftig sind wie TBT, aber immer umweltschad-
lich genug.

Hier entwickelt die Hochschule Bremen unter der Fiih-
rung von Prof. Antonia Kesel mit diversen Kooperationspart-
nern wie dem Fraunhofer-Institut IFAM einen entsprechen-
den Lack. Ahnlich der Haifischhaut soll der neue Lack durch
eine entsprechende Oberflichenstruktur Seepocke und Co.
vom Rumpf fernhalten. Nachdem die Erfahrungen mit Frei-
zeitbooten im Pinselanstrich positiv sind, steht nun die Grof3-
schifffahrt im Fokus. Die technischen Herausforderungen sind
anspruchsvoll, denn die granulathaltigen Anstriche im Mik-
robereich miissen durch die bestehenden Spritzdiisen passen,
einfach anzuwenden sein und das Endprodukt darf nicht teu-
rer sein als kupferbasierte Beschichtung. Schliefllich stehen
Umweltschutz und Nachhaltigkeit auf der Priorititenlisten
von Werftbesitzern besonders in Entwicklungs- und Schwel-
lenldandern nicht gerade ganz oben.

»Der Markt funktioniert iiber das Geld, sagt auch Anto-
nia Kesel ganz klar. Nur durch Produkte, die keine finanziel-
len oder technischen Schwierigkeiten machen und global ein-
setzbar ist, kann das Gift vom Meer fernbleiben. Dass natiir-
lich auch Unternehmen mit diversen Granulaten in Bremen
Schlange stehen, versteht sich von selbst. Wer den Rohstoff fiir
einen solchen Lack liefern kann, hat vorerst ausgesorgt. (J
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